Compléement
D’ENQUETE

Un spécialiste R5 Turbo

INSTALLE A COLOMAR, DANS LA BANLIEUE DE NICE,
STEPHANE SAAVEDRA A ORGANISE SA VIE AUTOUR
DE LA RENAULT 5 TURBO AINSI QUE DE TOUTES LES
VOITURES D'EXCEPTION QUE FURENT LES GROUPE B.

l'origine, nous étions passionnés, mon frere
et moi, et mon pére possédant une Tour de
Corse ; tout gosses nous étions la dedans.
La suite est logique. Petit a petit nous avons
acheté des RS Turbo, des lots de pieces, el
¢'est venu comme cela.

3 S Développement compte 3 personnes et vends aujourd hul
toutes piéces détachées de Renault 5 Turbo, carrossene, mé-
canique, etc. Comme il n'existe plus de piéces de RS Turbo
chez Renault, elle a été amenée a refaire beaucoup de nou-
velles pidces pour les différents modéles : Turbo 1, Turbo 2,
puis Cévennes version course, Tour de Corse, et enfin Maxi.
Enfin, elle a aussi une activité de restauration et de réparation,
7 TT TR e i et avec la proximité de Monaco et d'amateurs fortunés, elle tra-

I NS ’ vaille également sur les Groupe B des années 80 : 205 Turbo

16, Lancia, Ford RS, etc.

Pour les refabrications, 3S fait découper et usiner les piéces
en acler, qui sont ensuite soudées au Tig sur des gabarits. La
différence du TIG par rapport au MIG tient d'abord au fait qu'i
n'y a pas de fil qui sort de la torche, Le gaz utilisé est I'argon.
L'arc électrique se produit entre des électrodes en tungsténe.
Ensuite, on utilise des baguettes selon la piéce a souder, alu,
inox, acier, titane. Avec cet appareil on fait des soudures beau-
coup plus fines et précises qu'avec le MIG, et la pénétration,
est meilleure. Le TIG est utilisé en aérospatiale et en F1.

« En fonderie, précise Stephane, on ne fait jamais faire une
seule piéce, cela colterait trop cher. Nous avons pour ce col-
lecteur fait une série de 40 piéces. |l s'agit ici de pieces pour
des Tour de Corse, dont il y a eu 20 voitures. Pas un marché
exiraordinaire certes, mais beaucoup de piéces ont deja été
réparées et en plus il y a beaucoup de clients qui remontent
des voitures. »

On peut consulter toutes les piéces sur nolre catalogue, sur le
site de la société.

35 Développement s'est spécialisé dans le controle de ['injec-
tion K Jetronic ; type évidemment utilisé sur la 5 Turbo, mais
aussi sur d'autres voitures de I'époque. Vous pouvez voir sur
les pholos un test de débit du distributeur, mais le contréle
complet comprend d'autres tests de debit, avec les injecteurs
en place, une vérification de la pression du regulateur, et un
test de pression d'alimentation. Tous ces tesis se font non pas
avec de l'essence, mais du W 40
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une partie des composants découpés au lazer, et parfois tournés en plus
d'un triangle inférieur avant de RS Tour de Course, tels qu'ils parviennent
chez 3S.

yue du stock de
gabarits utilises pour
le soudage des com-
posants de diverses
pigces fabriquées. 3
S conserve aussi les
pieces originelles.
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¢ Ces jantes Speedline en magnésium de Maxi 5 sont trés
rares. En 15 ou 16 pouces, comme ici, elles étaient montées
uniquement sur les voitures d'usine, et sont donc devenues
trés rares aujourd’hul. Il y a eu une refabrication, mais pas
aux dimensions exacles, puisque I'on ne trouve plus les bons
pneus, et en aluminium. Le probléme est que le comportement
de |a voiture change avec I'aluminium. »

Une série de carlers cylindres de moteur 1397 cm3. Il n'y a pas de différence
entre le bloc de 5 Alpine Turbo el celui de la Turbo, sauf les paliers d'arbra A
cames, qui sont baqués

« La pose des bagues ou leur remplacement colte en revanche relativement
cher, car on utilise pour ce faire une aléseuse en ligne, qui alése les 4 bagues
a la fois, car lalignement est trés important pour la pression d'huile. »
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Le systéme fait le vide de l'air
dans le compresseur au lever
de pied, en modifiant en consé-
quence l'orientation des aubes
de la turbine du compresseur
d'air, qui ne freine plus alors la
rolation du turbocompresseur.

i Ce systéme mécanique a été
monte sur la Maxi 5, qui a pos-
sédait aussi entre autre, l'injec-
tion d'eau et loute la technologie
de la Formule 1. On retrouve
aussi le DPV sur la Peugeol
Turbo 16, »

« Voici une piéce trés rare que Bemard Dudot avait rap-
portee des USA dans son voyage d'étude pour la mise
au point du moteur Turbo en FI. Il s'agit d'un DPY, qui
fut le premier sysiéme pour conserver la vitesse de la
turbine au lever de pied, el éviter ainsi un lemps de ré-
ponse a la remise des gaz
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‘ Pour ce collecteur d'échappement, la piéce mo-
déle a elé numérisée par le fournisseur qui livre
les tubes en inox cintrés. Ceux-ci sont ensuile as
semblés sur un gabarit qui reproduit tous les points
d ancrage.
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‘ Ce collecteur d'admission en aluminium a été refait
POl N | « Nous appertons |a piéce au fondeur quila numérise, et realise
-"ﬁ‘ 1\".!?:' iy W.l.u [ ! un moule en bois prototype. Ensuite on a soit un moule a cire
— i ' W perdue comme ici, ol il y a beaucoup de lrous sur la piece ; soil

un moule en sable. »

Cette crémaillére de direction de Maxi 5 vient d'étre fabnguee. M il [
« C'est une pidce trés rare. Nous avons fait recouler le carter, i

puis fait réusiner loutes les 5 15 les meilleurs aciers

possibles | mieux que l'origine. Une pwce comme cela vaul de

loule maniére moins cher que la piéce d'origine aujourd hui, »

« Nous refabriquons aussi des radiateurs en aluminium. Nous
soustractions le faisceau, comme pour les échangeurs, Ensuite on
rajoute des plagues selon les desirs du client : plus ou moins de
refroidissement. »
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Une série de pieces fabriguées, dont un échangeur
de Tour de Corse

Le banc d'essai d'injection, sur lequel esl installé un débit-
métre, un doseur distributeur et un régulateur d'un systéme
d'injection de 5 Turbo. Une pompe électrique met I'installa-
lion en pression. On peul ensuite mesurer le debil A bas ré-
gime, avec le plateau sonde ouvert @ 2 mm, a mi-regime, el
a haut régime, avec le plateau ouvert a fond
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nve sous le plateau

dont le levier commande un cylindre comportant
disinbuent e burant aux injecteurs mécaniques, en fonct

position du volel. Doc Bosch
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Essal de mesure de debit
buteur a pien regime (pl
durant 15 secondes
férence sur le
11 millilitres
plus petit
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| Lt lonques a remplacer. Un
gauche) esl egalement

deux faces du doseur

Principe du plateau sonde du K
sonde est commandée par
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du dos
ileau grand ¢
Il y existe
cylindre numéro 4
entre le plus grand
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es deforma-

par le clin-

Suivant la defor-

mation, on peut avoir des
changements du déebil.

iston doseur ou cylindre a
fentes. Chague fente correspond a
un cylindre
¢ (Quand on prépare un moteur, on
agrandit y fentes en fonction du

pour augmen-

ce, Ces modifica-

on nt de l'ordre du 11100 mm
et quand on teste on a parfois des
differences de débit, et il faut alors

demonter pour ajuste
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Une Renault 5 sur laquelle on a refait les
conduits d'essence. Le moteur a été démon-
1é, la calsse a recu des renforts sur lé chassis
ariére. Les durites eau, huile et essence ont

eté changees

&

Une vue impressionnante de 'atelier. Vous
pouvez consulter le catalogue Renaull 5

Turbo sur le site 35 Développement




